20/01/2011: PRISTANi BALONU ACONCAGUA ECOMAGIC V JADERSKEM MORI )
Pribéh, ktery se stal 3 balonarfim béhem pristani v Jaderském mori... Ne, nesnaZzili se doletét do Spanélska!

_ Mezinarodni zpravy oznamily nasledujici prohlaseni dne 15.ledna 2011: "Chorvatska pobiezni hlidka zachranila tfi
Spanély, po jejich pristani horkovzduSnym balénem do Jaderského more, sdéluje ministerstvo dopravy. Tito tfi
pasazéri byli nalezeni 11,5 namornich mil od severnich Brijurskych ostrovu, Fika Chorvatska zpravodajska sluzba
HINA."

Ani tficetileta zkuSenost v oboru balénového létani,
ani létani s jednim s z nejlepSich balonl vibec,
nékdy nestac¢i k tomu, aby vSechno dopadlo zcela
jinak nez se ocekava. Pilot balénu, Josep Lladé
Costa, ktery ma mnohaleté zkuSenosti s
vysokohorskymi prelety a prelety na dlouhou
vzdalenost, pfistal s jeho baldbnem Aconcagua
pobliz chorvatského pobfezi, kde diky
zachranarskému tymu byli vSichni 3 pasazéfi
bezpe¢né naloZeni na lod. Aconcagua je tentyz
balén, se kterym letél Joseph UspéSné minuly rok
pfes Jizni Ameriku.

Nasledujici radky zachycuiji vlastni slova tohoto
pilota a jeho pfibéhu:

"Rad bych Vam rekl néco malo o mém pristani do Jaderského more. Myslim si, Ze bych mél toto dobrodruZstvi
uverejnit, protoZe se o tom v posledni dobé hodné spekuluje a navic, bych rad odpovédél na dotazy mnoha piloti a
rad vysveétlil, co se vlastné stalo."

S mym balénem Aconcagua T-180 Ecomagic jsme vzlétli z Dobbiaccu (ltalie), v 11:00 hod dopoledne. Pfedpoved
pocasi byla 320-330° a rychlost vétru ukazovala 50 uzli. Posadka se skladala ze 3 lidi. Na palubé jsme méli 5
tricetikilovych lahvi, coZ odpovidalo spotfebé Ecomagicu pro dlouhy let.

Let byl po celou dobu nadherny, ale kdyzZ jsme preletéli hranice Italie, zac¢alo se ve 2000 ft. zatahovat. Protoze jsme
zatim pouZili jen 2 lahve, rozhodli jsme se pokraCovat, protoZe rychlost vétru a smér letu naznacovaly, Zze bychom méli
za 40 minut byt v Chorvatsku (podle nasi GPS mapy).

Kdyz jsme se mysleli, Ze se nachazime nad poloostrovem Istrie v Chorvatsku, po proklesani oblaénosti na pfistani
jsme objevili, Ze je pod nami pouze more. V moji GPS mapé, podle které jsme letéli (viz obrazky vespod) nebylo
Chorvatsko detailné, ale celé toto uzemi, na kterém jsme chtéli sestupovat a pristat bylo oznaceno jako pevnina.

Myslel jsem si, Ze i kdyzZ tato GPS mapa neni pribliZena a ukazovala rovné c¢ary, tak Ze jsme byli tfreba jen pdl mile
od pobrezi. Pokusili jsme se 0 zménu kurzu, protoze okolo 2000ft. byl vitr 150°, ale nebyl @ili§ sil ny, a byl proménlivy.
Nakonec jsem se ale rozhodl jit opét nahoru a hledat jiny smér vétru. GPS mapa (nemél jsem s sebou Zadnou jinou)



ukazovala, Ze bychom mohli letét jiznim smérem 3380 vnitrozemi. To se mi zdalo jako nejleg&i$eni, protoze
nakonec bychom mohli pfistavat asi 15 km od pobfeZi ve vnitrozemi. TakZe jsem si myslel, Ze jsem v bezpedi.

KdyZ jsme byl opét nahofe, pozadal jsem leteckou dopravni Kkontrolu, aby mi poskytla informace o ostatnich
smérech vétri v riznych vySkach, abych se mohl rozhodnout, zda poletime jesté vice do vnitrozemi. Ale vsechny
vétry méli stejné sméry.Kdyz jsem se rozhodl jit opét dolt, a proklesali jsem zpét pfes oblacnost, zjistili jsme, Ze se
nachazime opét nad mofem. Rikal jsem si, Ze je to neuvéfitelné, ale pravda byla takova, Ze mapa byla zaznamenéna
tak Spatné, ze rozdil byl asi 15 mili. Pozdéji jsme pfrisli na to, Ze toto tzemi mohlo byt zaznamenano jako mezinarodni
vody, tudiz to bylo na mapé oznaceno jako pevnina.

Méli jsme jeste hodné plynu, asi 70 Kg, coZ znamenalo, Ze mame dostatek paliva na nejméné 4-hodinovy let, takze
Jjsme byli schopni se udrzet relativné dlouho nad vodou. Rozhodl jsem se ale ihned zavolat Zahfebskou kontrolni véz,
a oznamit jim, Ze jsme ve stavu nouze, protoZe stoupat opét nahoru je stejné nebezpecné jako zustat na misté. Bylo
ale stale teprve 14:30, takZe jsme méli dostatek denniho svétla pro seCkani na zachranny tym, ktery mél samoziejmé
souradnice mé polohy. (Pro jistotu jsem mél i odpovida¢ v médu S.)

Také jsem zapnul ELT (Emergency Location Transmitte), takZe urceni nasi polohy bylo jednodussi. Mezitim jsem
kontaktoval Kon-Tiki team a doprovodny tym, aby nam Sly téZ na pomoc, predevsim proto, Ze zachranny tym stale
nebyl v dohlednu. Nastésti zachranna lod’ prijela do hodiny, ale byla bohuzel pfili§ mala na to aby mohla vzit balén s
sebou. TakzZe jsme ho tam bohuzel museli nechat, odpojil jsem lahve (porad s vice nez 45 Kg plynu), otevrel jsem
FDS a polozil bublinu. Z celé situace pro mé bylo velmi smutné to, Ze jsem musel opustit obal, takze jsem ho ani
neodpojoval od koSe. (V domnéni, Ze vSe pojedu pozdéji hledat.)
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Béhem nasledujicich dvou dni jsme se vydali Aconcaguu hledat spole¢né s Kon-Tiki teamem a 2 velkymi
rybarskymi lodémi, vybavenymi sonarem. | presto, Ze ELT vysilalo, a udavalo novou pozici kazdé dvé hodiny, nemohli
jsme baldén najit. Morfe bylo ve vSech oblastech hluboké maximalné 45 metrd, takze jsme si fikali, Ze nalézt balén
nebude tak tézkeé.

| kdyZ jsme balon nenasli, cela posadka skoncila v bezpeci diky profesionalnimu tymu pobrezni hlidky a také diky
Zahrebské kontrolni vézi. Takze dale se mluvilo pouze "jen" o balénu, co se ztratil.

Po této zkusenosti, jsem velmi pfemySslel o tom, jak zabezpecit baldn, ktery musi pristat v mofri, a zde nabizim sva
doporuceni:

1) Ve vybaveni dejte do taSek a zavéste na zadni pohyblivou ¢ast ramu horaku.
2) Kdyz musite opustit baldn, protoze neni jina moznost, jak ho vzit s sebou (na lod'..), a obal uz je ve vodé, udélejte
nasleduijici:
a) Zeptejte se zachranného tymu na hloubku daného mista.
b) Odepnéte jedno lanko z rohu koSe a pripevnéte na néj konec manévrovaciho lana, konec korunového lana
pripevnéte na ram horaku. Jestlize neznéate hloubku, pfipevnéte konec korunového lana k jedné prazdné lahvi
vyndané z koSe (slouzi jako dalSi nezavisly plovak).
¢) Uvolnéte dalsi 3 karabiny, které spojuji ko§ s obalem tak,aby obal byl volny.
d) Odpojte horaky (poté co opustite koS, by se mél kos otolit vzhiru nohama). Jestlize méate moznost vzit si
horaky s sebou na lod, udélejte to, jestlize ne, upevnéte je na dno koSe.

Samoziejmé, Ze toto jsou pouze ma doporuceni. Kazdy pilot by mél udélat to, co sam uzna za vhodné, ale znalost
téchto doporuceni muze usnadnit nalezeni a zachranu celého kompletu.

Josep M. LLadé Costa."
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